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Classic-Gala Schwetzingen:

Alle Jahre wieder

Oder: Warum Martin und ich mich so darauf freuen

Jérg Hermann

Seit vier Jahren steht Anfang September die Classic-Gala Schwetzingen in unseren Kalendern - die
es wiederum seit 15 Jahren gibt und somit eine alte Bekannte ist. Vor allem f(ir diejenigen, die auch
Schénes jenseits des Mercedes-Horizonts erkennen ...

Detlef machte zwar nicht die Achse
des Bdsen, jedoch mit Hilfe seines
Ponton-Registers die Achse der
Pontons aus, die grob zwischen
Rheinland und Munchen verlief. Die
Teilnehmer sollten begquem nach
Schwetzingen anreisen koénnen -
was jedoch Hamburger und Berliner
nicht davon abhielt und -halt, eben-
falls teilzunehmen! Die ,Beschaf-
fung” der Ausstellungsfahrzeuge
wiederholt sich jahrlich nach dem
gleichen Schema: Zunéchst briten
wir Uber ausstellungswirdige Au-

tos, machen dabei auch gemeinsa-
me Sache, 2018 mit dem /8-Club
und 2019 S-Klasse-Club. Die Autos
kommen in Listen, welche abtelefo-
niert werden. Ja, wie die Kaltaqui-
se in einem Call Center! Und auch
genauso frustrierend — wenn Hoff-
nungstrager schon Urlaub gebucht
haben, in der Familie verpflichtet
sind oder sich schlicht nicht vorstel-
len kbnnen, dass zwei Tage im Park
viel (ent)spannender sein kdnnen als
jegliche Erkundung neuen Terrains
auf eigener Achse!

Bitte glaubt uns das, noch besser:
Fragt einen der bisherigen Teilneh-
mer! Die zwei Tage im barocken
Schlossgarten von Schwetzingen
sind sowas von entschleunigend und
entspannend, dass wir uns das gan-
ze Jahr darauf freuen! Der Schloss-
garten alleine ist phantastisch, und
dann kommen die Oldtimer dazu:
Kleinstwagen wie Britsch Mopetta,
ein Dutzend Autos jenseits der 100,
jahrlich wechselnde Sonderausstel-
lungen wie Roéhr oder Glas — Jo-
hannes Hubner, Wolfgang Gauf und



Die Beteiligung der MBIG an der Classic-Gala Schwetzigen entstand auf einer Autofahrt. Mecker-Be-
cker und Radlauf-Réder kippten ihre Idee mit dem Delegativ ,,Man miisste mal daran teilnehmen*
auf die FuBe von Detlef Gonzalez und mir. Nachdem ein weiteres Clubmitglied von der Veranstaltung
schwarmte, nahmen wir mit Juror Philipp Hoffmann Kontakt auf — und fanden positive Resonanz, sein
Vater féhrt auch Ponton. 2016 war der 60ste Geburtstag der Ponton Coupés und Cabrios, damit war

der Startschuss gesetzt!

Hans Hedtke legen sich da jedes Jahr
mé&chtig ins Zeug! Und wir auch - die-
ses Jahr mit zwei 1959er Flossen! Die
Ruhe und gute Laune farben auf alles
und jeden ab. Selbst Zweifler, welche
wir ,Uberreden mussten teilzuneh-
men, geben anschlieBend zu, dass

vorgestellt haben!

Am Ende der Vorbereitung steht und
fallit die Veranstaltung natdrlich mit
dem Wetter. Wir wissen nicht, wel-
chen Pakt Johannes Hubner und sein

Team jahrlich mit dem Leibhaftigen
schlieBen, wie oft sie ihre Seele schon
verkauft haben — es war wunderbar!

Getribt wurde unser Engagement
heuer durch zwei Dinge: Clubkolle-
gen, die zusagen und wortlos nicht
erscheinen. In der Fachpresse wurde
die Veranstaltung stimmig beschrie-
ben, flir die groBe Parade der Heck-
flossen jedoch der vdh gelobt. Setzen,
6! Unsere Clubwerbung auf Sprinter,
Fahnen, Beachflags und Rollups ist
weithin sichtbar, so was tut weh!
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Nun lassen wir schon die
Themen fur 2020 und 2021
aus dem Sack:

4. bis 6. September 2020:
Zeitstrahl — Alle MB-PKW-
Baureihen vom 170 V

bis W 140

3. bis 5. September 2021:
Heckflossen Coupés,
Cabrios, Kkleine Flossen

und 126er Coupés!

Wer ein entsprechend gutes
Auto hat: Termin reservieren
und Dr. Martin Rdder oder
mich ansprechen!
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Dr. Martin Réder

Nach Schwetzingen ist vor Schwetzingen; frei nach Sepp Herberger begann noch in der
Vorweihnachtszeit 2018, kurz nach der hochkarétig besetzten /8-Jubildumsveranstaltung, die
allseits bekannte, immer schwierige Akquise der Teilnehmerfahrzeuge fiir die Veranstaltung
im nachsten Jahr. Etwas tber 30 handverlesene Fahrzeuge der Limousinenbaureihe W 111
waren dann der Ausgangspunkt der Einladungen.

Gleich drei Fahrzeuge aus dem Baujahr 1959 waren ange-
kindigt, gekommen sind leider nur zwei, sowie ein Fahr-
zeug aus dem Jahr 1960. Die beiden 59er graphitgrauen
220 S wurden seinerzeit eventuell sogar am gleichen Tag
gebaut, liegen doch die Fahrgestellnummern nur 22 Fahr-
zeuge auseinander. Die Nummer 5193 wurde am 28.11.59
hergestellt und am 28.12.59 in Fellbach zugelassen, die
Nummer 5171 wurde nach Frankreich exportiert, die Zu-
lassung dort erfolgte am 28.12.59. Und beide stehen fast
60 Jahre spéter nebeneinander hier im Schlosspark! Danke
an die beiden 59er-Enthusiasten Walter Leitel und Georg
Wolf, auch Sepp Herberger hétte sicherlich nicht schlecht
gestaunt. Im Gegensatz dazu dann der weiBgraue 230 S
von Ralf Weber: Gebaut noch in den letzten Produktions-
wochen schon mit Knépfen und Griffen sowie der Sicher-
heitslenkséule der /8-Typen. Der Workshop mit Giinter
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Lehmann zeigt anhand dieser Fahrzeuge, wie unterschied-
lich die Baureihe zu Produktionsbeginn und -ende war. Die
Fahrzeuge sind im Detail sicherlich nicht schéner gewor-
den, l&sst sich an den zahlreichen Anderungen jedoch die
Notwendigkeit zur Okonomisierung der Produktion sowie
der Aufnahme technischer und sicherheitsrelevanter Neu-
erungen ablesen.

Die beiden unberihrtesten Fahrzeuge waren sicherlich der
zweifarbige 220 S von Peter Lenz mit roter Innenausstat-
tung sowie der vom Clubstand der TC 2017 her bekannte
papyrusweiBe 230 S aus der Sammlung des Verfassers,
letzterer mit aktuell 37 000 Kilometern auf der Uhr im Erst-
lack und entsprechendem Chrom sowie makellosem Kof-
fer- und Innenraum. Diese beiden Fahrzeuge einmal neben-
einander zu erleben ist ebenfalls ein ,Flossenereignis®!



Der aus dem mehrbéndigen Standardwerk ,Mercedes-
Benz" von Heribert Hofner bekannte zweifarbige 220 S
mit havannabraunem Dach ist bereits seit Uber 25 Jah-
ren in Handen von Robert Becking. Danke flrs Zeigen
auf dem Clubstand der TC in diesem Jahr sowie flirs
Kommen nach Schwetzingen! Der arabergraue 300 SE
lang von Torsten R. Knierim ist auf dieser Veranstaltung
bereits ein guter Bekannter. Der Wagen ist restauriert
und zeigt den geschmackvollen Luxus im obersten
Segment der Flossenbaureihe.

Konnte der dunkelrote 230 S mit 45 000 Kilometern
auf der Uhr sprechen, seine Geschichte wére be-
stimmt erzéhlenswert, reprasentiert er doch ein Stiick
deutsch-deutsche Geschichte. Ausgeliefert im Jahr
1965 in die DDR, dort zuletzt zugelassen im Bezirk
Karl-Marx-Stadt, ist der Wagen auch heute noch un-
geschweiBt und groBtenteils im Erstlack. Uber die
DDR-Vergangenheit ist wenig bekannt. Der Wagen ist
erstmals im Heckflossenbuch von Martin Récke aus
dem Jahr 1990 noch mit DDR-Nummernschild aus dem
sachsischen Kreis Marienberg abgebildet. Der Wagen,
mit der Fldchtlingswelle 1989 in die Bundesrepublik
gekommen und im gleichen Jahr auf der Frihjahrs-Ve-
terama in Ludwigshafen zum Verkauf angeboten, wur-
de dort, mittlerweile in Karlsruhe zugelassen, von Dieter
Ritter fur das Mercedes Museum erstanden.
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Im November 1999 aus Museumsbestanden erneut
verauBert, befindet er sich seitdem im Bestand des
Verfassers und wurde eigens flr Schwetzingen nach
fast zehn Jahren Einlagerung wieder verkehrstaug-
lich gemacht.

Eine weitere interessante Geschichte ist die des ge-
zeigten 220b Krankenwagen. Bei Binz in Lorch auf
Basis einer neuen Limousine karossiert, fand der Wa-
gen eine lange Verwendung in der Schweiz beim Kan-
tonshospital Langenthal. Erst im Jahre 1999 aufgrund
erheblicher Karosserieschaden ausgemustert, erfolgte
der Verkauf an einen Handler nach Deutschland. In
Privatbesitz dann wird der Wagen im Hessischen re-
stauriert und hat einen ersten kurzen Auftritt vor Gber
zehn Jahren auf dem Heckflossentreffen in Darmstadt.
Seitdem verliert sich die Spur wieder. Unsere Recher-
chen zur Jubildumsveranstaltung aktuell erbrachten

. den ersehnten Erfolg. Vielen Dank, Christian, flr das

Vertrauen, uns den Wagen und die SchlUssel fUr die-
se drei Tage anzuvertrauen. — So entstehen Flossen-
freundschaften! Leider haben zwei Leichenwagenbe-
sitzer der Baureine W 111 im Vorfeld abgesagt, gerne
hatten wir, wie im vergangenen Jahr beim /8-Geburts-
tag, einen KTW neben einem Leichenwagen gezeigt.

Auch das 40ste Jubildum der Limousinen der Baurei-
he 126 konnte mit elf représentativen Exponaten der
Serien 1 und 2 gebUlhrend dargestellt werden, sodass
wir auch in diesem Jahr mit Uber 30 sehenswerten
Fahrzeugen die uns so liebgewordene Classic-Gala
unter der Agide von Johannes Hilbner unterstitzen
konnten.

Nochmals vielen lieben Dank an alle, die ihren Wagen
ausgestellt haben und mit uns drei wunderschone
Tage im Barockschlosspark verbracht haben. Ist die
Akquise oft auch nicht so leicht, am Ende sind alle
Teilnehmer immer restlos begeistert von dieser Ver-
anstaltung!

Fotos: Uwe Pollak
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Schwetzingen, ach

die MBIG will da ein paar Autos ausstellen, na und?

Ralf Weber
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Jorg Hermann und Martin Réder berichteten davon, dass Ende August 2019 die Classic-Gala in
Schwetzingen ware und dass die MBIG sich da jetzt wieder beteiligen méchte. Hm, wie soll man
sich das vorstellen? Naja, wir haben da ein bestimmtes Areal in dem Park, stellen da die Autos
schén hin. Hmja, und was macht man da? Man geht herum oder sitzt da, schaut sich die Autos an
und fahrt jede Menge Benzingespréche. Ich soll also mein Auto da ausstellen, zweieinhalb Tage
nichts tun auBer rumsitzen und rumlaufen und dann noch Eintritt dafiir bezahlen?

Meine Frau Irmgard und ich lieBen uns nicht abschrecken
und versprachen, mit zwei Autos hinzukommen. Am Frei-
tagnachmittag waren wir da und es war alles anders, als ich
es mir vorgestellt hatte. Erstmal die schiere Menge an Au-
tos, niemand, der nicht da war, kann sich das vorstellen. In
der Presse wird immer nur die Buhne gezeigt, wo Johannes
Hulbner die hochklassigen Autos prasentiert. Und im Pon-
tonKurier war nur die Ecke abgebildet, wo die /8-Modelle im
Jahr 2018 standen. Kein Mensch kann sich die riesige Gro-
Be des Parks vorstellen, der Park ist 190 Hektar groB, das
sind eine Million und neunhunderttausend Quadratmeter,
das ist fast so groB wie Bielefeld (Scherz, Bielefeld ist gro-
Ber), nein ernsthaft, das ist doppelt so gro3 wie der Frank-
furter Zoo und man braucht einen vollen Tag, um alle Tiere
zu sehen und so ist es auch mit diesem traumhaften Park,
dafir reichen weder ein noch zwei Tage. Meine Frau und

ich waren begeistert, sie Uberredete mich zu einem zwei-
stlindigen schnellen Spaziergang, oder besser: Rundgang,
durch den Park und ich bereue es nicht, eingewilligt zu ha-
ben. Die herrliche Gartenarchitektur, die Vielfalt der Flora ist
unbeschreiblich schén. Kastanien- und Lindenalleen, das
riesige einzigartige Kreisparterre mit dem Zirkel mit seinen
idyllischen Laubengéangen, der Arionbrunnen mit seinem 15
Meter hohen Wasserstrahl, weitere Wasserspiele und eine
unglaubliche Menge an Skulpturen, die Blumenrabatten, die
in Voluten (Schneckenform) auslaufen, die Orangerien, die
Moschee und der Merkurtempel, der franzésische Garten
und der englische Garten um den groBen Weiher, jedes Tell
fur sich ein Glanzstlck der Gartenbaukunst. Es gibt Men-
schen, die verbringen ein ganzes Wochenende, nur um den
Park zu besichtigen, und haben nach zwei Tagen noch nicht
die Halfte gesehen. Und da stehen noch keine Autos drin!
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LKW Daimler-Benz L 3500 mit Fiat 1100, Baujahr 1937—1953 als Frachtgut

Die Autos, auch da hat man véllig falsche Vorstellungen, ein
paar Exoten aus den 30er-Jahren und etwas Nachkriegsde-
sign von italienischer und englischer Provenienz vielleicht?
So insgesamt vielleicht 100 Autos und dazu noch ein paar
MBIG-Autos als Beiwerk?

Nein, Leute, weit gefehlt. Einige ziemlich groBe, aber zu-
sammenhangende Teile des Parks dienen als Stellflache flr
Automobilkultur vom Allerfeinsten, Uber alle Jahrhunderte,
seit es Automobilbau und -design gibt. Und - Achtung -
keineswegs die hoch- und héchstpreisige Art von Ausstel-
lungsstucken, die den Concorso in Villa d’Este knapp ver-
fehlt haben? Oh nein, schon wieder falsch kombiniert! Die
Palette ist so breit, dass man es kaum beschreiben kann!
Ein Abarth-Rennwagen, ein Vorkriegs-AC (ja, viel spater AC
Cobra), einige Adler, eine Handvoll Alfa Romeo, Renault Al-
pine, Alvis, ein stBer kleiner Austin, ein Auburn, ein Aston
Martin Lagonda Saloon, mehr als zwei Dutzend Bentleys bis
hin zum Neuwagen, ein Benz Velo Patentwagen, ein Benz
von 1913, ein Sack voll BMW, Borgward, Bugatti, Buick,
Cadillac, Chevrolet, Citroén, Daimler, DAF, DeDion, DeSo-
to, DeLorean, DKW, Dodge, Ferrari, Fiat, Ford, GAZ, Glas,
Goggomobil, Goliath, Hanomag, Imperial, Isdera, Jaguar,
Lamborghini, Lancia, Maybach bis hin zu etlichen Merce-
des-Benz-Fahrzeugen aller Jahrgéange. Dann die MG, Mo-
retti, Nash, Nissan, Opel, Packard, Peugeot, Pierce Arrow,
Porsche, Reliant, Rolls-Royce, Simca, Stanley (-Dampfwa-
gen), Steyr, Sunbeam, Tempo, Volvo und VW.

BMW 502 Authenrieth Coupé mit den Riickleuchten vom Ponton
Coupé oder Cabrio

Delll.;clr Cabrio Ford 17 M Unmdglich, nur einen Bruchteil der Highlights zu beschrei-
ben! Auf der Schlossterrasse standen die Kleinwagen der
Wirtschaftswunderzeit, die Isetta, ein Britsch, ein Champion,
ein Felber, ein Gutbrod, Messerschmitts, mehrere Glas, u. a.
auch ein Postlieferwagen, ein Pickup und der in Australien
gebaute Goggo Dart, natlrlich ein Kleinschnittger, mehrere
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Das Nummernschild verrdt das Baujahr des Goliath.

Lloyd, Meyra, ein Victoria Spatz, NSU Prinz und weitere. Okay,
wir hatten Traumwetter mit 28 Grad und blauem Himmel,
aber es ist eben auch eine Wohltat, diese ganzen Fahrzeuge
in Ruhe, ohne wie auf den Messen hin und her geschubst
zu werden, begutachten zu kénnen, man muss keine zehn
Minuten warten, bis man endlich ein Foto ohne 12-jahrige Eis
essende Kinder drauf schieBen kann. Bei den Autos sitzen
die Besitzer, entspannt und freundlich, sie beantworten Fra-
gen und genieBen die Location, den Park und die Autos, fast
wie ein englisches Auto-Picknick, nur nochmals entspannter!
Manche haben sich in Klamotten aus der Zeit ihrer Autos ge-
zwangt oder man sitzt im Restaurant auf der Terrasse, bei
ganz ausgezeichnetem Essen zu noch volkstimlichen Prei-
sen. Man gruBt sich freundlich, genieBt das Leben und mehr
als 100 Jahre Automobilgeschichte, die so leicht und zum
Anfassen — ohne Absperrungen — prasentiert werden.

Goggo Kastenwagen

MBIG PontonKurier 04 | 2019



Tempo Matador

Am seitlichen Rande des Zirkels, an einem halbrunden Lau-
bengang, prasentiert sich die MBIG. Der immer fleiBige Jérg
Hermann hat den MBIG-Bus vollgepackt mitgebracht, ruck-
zuck sind die Zelte und die Tische und Banke ausgepackt,
es gibt gekihlte Getranke mit und ohne Alkohol, Kaffee,
Kuchen, Platze mit und solche ohne Schatten, die Man-
ner konnten ihre Hite prasentieren und die Damen lieBen
sich von der Sonne braunen. Alles extrem entspannt und
gutgelaunt inmitten von gut 20 Heckflossen und nicht ganz
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Mikafa heiBt iibrigens
-Mindener‘Karosserie Fabrik

Vorkriegs-Tatra Typ 87

8o vielen 126ern, die 60-jahriges und 40-jahriges Jubildum
feierten. Naturlich gab es Abendprogramm, die MBIG-Leute
sind an zwei Abenden als Gruppe von 30 bis 40 Personen in
die beiden urigsten Kneipen eingefallen, die Schwetzingen
zu bieten hat, dank der professionellen Tischreservierung
durch Jérg Hermann und Martin Réder hatten wir gute Pléat-
ze, es gab reichlich einheimische Essensspezialitaten und
Brauhauserzeugnisse zu testen!

US 126er vermutlich ein 300 SD Turbodiesel



Schone Autos
hat Glas gebaut, keine Frage

Das i-Tupfelchen dieser Veranstaltung sind natlrlich die
Gesprache mit anderen Zeitgenossen, die in leicht auf-
falliger und an ein Krankheitsbild erinnernder Weise den
Mercedes-Stern in all seinen Nuancen verinnerlicht haben,
mit denen man so wunderbar eminent wichtiges Detail-
und Spezialwissen austauschen und weiter pflegen kann.
Beispielhaft sei genannt die gemeinsame Betrachtung der
vor Ort vorhandenen friihen Flossen, bei denen manchmal
Detailanderungen innerhalb von wenigen Wochen realisiert
wurden. Gunter Lehmann hatte dazu eine beachtenswerte
Zusammenstellung ausgearbeitet, die mit groBer Begeis-
terung aufgenommen wurde. Diesen frihen Exemplaren
stellte ich meine 230 S Flosse gegentber, die zwischen
Werksferien 1967 und Produktionsende im Januar 1968,
als die Fertigungskapazitaten fiir die Modelle W 114 und
115 bendtigt wurden, gebaut wurde und die einige Aus-
stattungsmerkmale besitzt, die man nicht an einer Flosse
vermuten wurde.
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Maico Champion von hinten

KTW 220b

Fazit:

Schwetzingen ist hundert Mal schéner, als man sich es
vorstellen kann, wenn man noch nicht da war. Die schiere
Menge der Autos kann man an zwei Tagen kaum erfassen,
die Schénheit des Schlossparks sowieso nicht. Zwei Tage
,nichts® zu tun, ist keinesfalls langweilig, sondern in guter
Gesellschaft einiger Mercedes-begeisterter Freunde extrem
entspannend und wohltuend.

Schwetzingen 2020, wir kommen!

Fotos: Ralf Weber



